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Beitrige zur Geschichte der Gemeinde Kirchroth:

Die Fahre von Nlederachdorf nach Aholfing
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Abb 1: Topograﬁscher Atlas vom Komgrelche Baiern, 1830/40 Nzedemchdorf !

Errichtung der Fahre

Die Niederachdorfer Bauern hatten
urspriinglich etwa 100 Tagwerk Wie-
sen auf der anderen Donauseite. Zur
Bewirtschaftung mussten sie die Do-
nau liberqueren, die in dieser Gegend
sehr oft ihr Bett verlagert hatte. Das
Wasser floss daher in mehreren nicht
sehr tiefen Gerinnen, so dass der Fluss
gerade im Sommer oft in einer Furt
iiberquert werden konnte. Andere
Moglichkeiten, auf die Aholfinger Do-
nauseite zu kommen, boten Zillen
oder die etwas weiter Donau aufwirts
gelegene Féahre von Kiefelmauth.

In diesem Zusammenhang weist
der obenstehende Kartenausschnitt
(Abb. 1) einige besonders interessante
Aspekte auf. Zum Einen ist es der ein-
gezeichnete Heustadel, der genau in
der Gegend steht, in der die Nieder-
achdorfer ihre Wiesen-Grundstiicke
hatten. Er diente wohl zur Heuber-
gung, wenn es nicht gleich tiber die
Donau gebracht werden konnte.
Zweitens wird deutlich, dass das
heute noch existierende Altwasser der
Url urspriinglich ein breiter, relativ
flacher Donauarm war (dunkel ge-
zeichnete Bereiche), der 6stlich von Ir-
ling in breiter Front vom Hauptarm
wegfiihrte, sich stidlich vom Heusta-
del in zwei Arme verzweigte (einer
davon ist die heutige Url), die sich
dann nérdlich von Aholfing nachein-
ander wieder mit dem Hauptarm ver-
einigten. Und drittens ist die Kiefel-
mauther Fahre bei Irling in der Karte
eingezeichnet, die Niederachdorfer
aber nicht. Daraus ist zu schliefen,
dass es sie bei Erstellung der Karte um
1830/40 noch nicht gab. Obwohl {iber

die Errichtung der Féhre bisher
schriftliche Unterlagen fehlen, wird
damit die Aussage bestétigt, dass die
Fahre um das Jahr 1860 errichtet wor-
den ist 2. Im Topografischen Atlas von
Bayern aus dem Jahr 1890 ist dann
auch die Niederachdorfer Fahre ver-

merkt.
Mit dem Aufkommen der Donau-
Dampfschifffahrt ab Mitte des

19. Jh. wurde der Fluss durch Bau-
mafSnahmen mehr und mehr in sein
Hauptbett gedrangt, so dass eine
Uberquerung in der Furt auch bei
Niedrigwasser nicht mehr mdglich
war. Aus diesem Grund errichtete Jo-
hann Babtist Rauscher, ein Vorfahre
miitterlicherseits der Familie Kienber-
ger, zusammen mit Josef Kramer,
heute Schwesinger, um 1860 eine erste
Fahre. Damit war eine zuverldssige
Verbindung der Nie-

Technische Entwicklung

Als auf der Donau noch keine Dampif-
schiffe verkehrten, sondern die Gliter
mit FloBfen wund Traidel-Kdhnen
(Kéhne, flussaufwarts von Pferden ge-
zogen) transportiert wurden, stellte
eine in der Flussmitte verankerte Fahre
kein Hindernis dar. Das war ndmlich
die urspriingliche Technik der Nieder-
achdorfer Fahre: In der Mitte der Do-
nau befand sich ein Anker, an dem die
Féhre mit einem Seil befestigt war.

In ihrer Abhandlung iiber die ,Do-
naufdhre Aholfing” beschreibt Martha
Penzkofer sehr anschaulich die ur-
spriingliche Technik dieser Fahre
(Abb. 2) 3: ,Die beladene Fahre wird
vom Ufer losgemacht und abgestofien.
Das Fahrseil wird im treibenden Zu-
stand der Fahre, noch im Totwasserbe-
reich, umgehéngt (von 1 nach 2). Da-
bei wird sie vom Fihrmann in den
Stromungsbereich gezogen. Durch die
seitliche Anstromung der Fahre wird
eine Querkraft erzeugt, die die Fahre
zum anderen Ufer treibt. Mit Hilfe des
Ruders wird sie nun vorm Ufer ausge-
richtet. Eine Kette an einem Schwim-
mer wird herangezogen und die Fahre
damit am Ufer festgemacht. Die Auf-
fahrtsrampen werden abgelassen und
die Entladung kann beginnen. Mit ein-
setzendem Schiffsverkehr mussten alle
Hindernisse aus dem Weg gerdumt
werden und tiber die Donau wurde
ein Hochseil gespannt”, welches an
zwei starken Ufersdulen (Larchen-
stamme wegen der besseren Haltbar-
keit) befestigt war. Diese Technik ent-
spricht der heutigen Fahrtechnik.

derachdorfer zu ihren
Grundstiicken auf der
anderen Donauseite
hergestellt. Dies war
aber nicht die einzige
Nutzung der Fahre.
Auch in umgekehrter
Richtung entwickelte
sich ein lebhafter Ver-
kehr von Holzfuhr-
werken, Heidelbeer-
und Schwammerlsu-
chern. Auch Wallfahrer
aus Aholfing und Pfat-
ter Dbenutzten die
Fahre, wenn sie zum
,Heiligen Blut” nach

Niederachdorf pilger- App 2: Umsetzen der verankerten Fiihre, Erklirung im
Text (mit freundlicher Genehmigung der Verfasserin). 3

ten. 3*
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Kein Versicherungsfall

Als im Sommer 1912 ein Knecht des
Fahrbesitzers Kienberger ein Pferd mit
angehdngtem Heurechen auf die
Fahre fithren will, scheut das Pferd
und springt samt Heurechen in die
Donau, in der es ertrinkt; der Knecht
kann sich retten. Kienberger meldet
den Schaden seiner Haftpflicht-Versi-
cherung. Die , Westdeutsche Versiche-
rungs-Aktien-Bank in Essen [...] Gene-
ralagentur Miinchen” teilt in ihrem
Antwortschreiben vom 8.8.1912 mit,
,,dass uns der Fall nicht beriihrt, da ja
hier kein Haftpflichtschaden im Sinne
des Gesetzes, der einer dritten Person
gegeniiber geltend gemacht wird, vor-
liegt. Es handelt sich hier um das Ei-
gentum des versicherten Herrn Kien-
berger selbst, das natiirlich in die Ver-
sicherung nicht eingeschlossen ist.”
Als Kienberger daraufhin ,, ungehal-
ten” gegeniiber dem Versicherungs-
,Vertreter Gmeinwieser in Zeitldorn”
reagiert, wendet sich die Versicherung
mit Schreiben vom 23.8.1912 noch-
mals, jetzt etwas schérfer, an die ,Her-
ren Jos. Kramer & H. Kienberger, Nie-
derachdorf”: ,[...] Wir betreiben doch
keine Viehversicherung, sondern Sie
haben unter Pol. Nr. 2171 eine Haft-
pflichtversicherung mit uns abge-
schlossen [...]. Hier handelt es sich
doch um Ihr Eigentum und sind Sie
niemandem haftbar. Wenn Sie fiir Th-
ren Gaul eine Entschddigung bean-
spruchen, so miissten Sie in einer Pfer-
deversicherung, in einer Ortsversiche-
rung oder sonst wo gegen derartige
Schédden gedeckt sein.” 3 Kienberger
wurde somit nicht entschadigt.
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Abb. 3: Niederhdorfer s

etzen iiber (um 1930), im Vordergrund Josef Kramer als

Fiihrmann der Personenfiihre, hinten die kleine , Plittn”. ©

Fahrverband Niederachdorf

Bis zum Jahre 1925 wurde die Fahre
von den beiden Griindungsfamilien
Kramer und Rauscher/Kienberger
betrieben. ,,Am 11.2.1925 trat der
Hofbesitzer Franz Xaver Kienberger
zu Gunsten des Soldners Josef Kra-
mer als Teilhaber des Fahrbetriebs
zurlick und die Fahre wurde Allein-
eigentum des Hauses Kramer, heute
Schwesinger.” * In der Folgezeit ver-
kauften viele Niederachdorfer Land-
wirte ihre Grundstiicke jenseits der
Donau, aulerdem wurde 1962 die
Donaubriicke bei Pfatter gebaut, so-
dass der Fahrbetrieb zunehmend un-
rentabel wurde. Daher entschlossen
sich die verbliebenen 14 Landwirte,
die wegen ihrer Grundstiicke den
Fahrbetrieb weiter aufrecht erhalten
wollten, im Jahre 1962 einen Fahr-
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verband (Genossenschaft) zu griin-
den. ,Von diesem Zeitpunkt an
diente die Fahre hauptsédchlich den
Genossenschaftsmitgliedern, sie war
nicht mehr 6ffentlich und hatte auch
keine geregelten Abfahrtszeiten
mehr.” Von den Inhabern des Fahr-
fiihrerscheins, Schwesinger sen. und
jun. sowie Georg Hofmann wurden
aber bei Bedarf auch Nichtmitglie-
der , gegen eine Gebiithr von 2,50
DM pro Fahrzeug und 0,50 pro Per-
son” iiber die Donau gefahren. *
Als 1977 die seit gut zehn Jahren ver-
wendete Holzfahre baufallig gewor-
den war, erwarb der Fahrverband
die Lohamer Fihre, die damals ge-
rade den Betrieb eingestellt hatte. Sie
war aus Stahl und hatte eine ur-
spriingliche Tragkraft von 20 Ton-
nen, die aber aus Sicherheitsgriinden
auf 12 Tonnen reduziert werden
musste. Regelmaige TUV-Inspek-
tionen - die nédchste wire bei Inbe-
triebnahme der gerade erworbenen
Fahre fallig gewesen, wurde aber ei-
nige Jahre hinausgezogert - hatten
die finanziellen Mittel des Fahrver-
bandes weit {iberschritten. Die ver-
bliebenen acht Mitglieder des Ver-
bandes unter Vorsitz von Walter
Kienberger entschlossen sich daher
1979 den Fahrbetrieb einzustellen.
Der Verband wurde dann 1982 end-
gliltig aufgeldst. ¢
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